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ບດົລາຍງານຜົນກອງປະຊມຸວິຊາການ ຄັັ້ງວັນທ ີ26-27 ມນີາ 2019 

ເພ ື່ອກະກຽມ ກອງປະຊມຸໂຍທາທກິານ ແລະຂນົສົົ່ງ ທົົ່ວປະເທດ ປະຈາໍປ ີ2018 

ຂອງທາ່ນ ນາງ ວິໄລຄໍາ ໂພສາລາດ, ຮອງລດັຖະມນົຕ ີກະຊວງ ຍທຂ 

 

ຮຽນ: - ທ່ານ ປອ ບນຸຈນັ ສນິທະວົງ, ລັດຖະມົນຕ ີ ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ , 

ປະທານກອງປະຊຸມ ທີື່ເຄົາລົບ ແລະ ນັບຖ . 

- ບັນດາທ່ານຄະນະນໍາຈາກກະຊວງ ແລະ ແຂວງ-ນະຄອນຫຼວງ ທີື່ນບັຖ . 

 - ບັນດາຜ ູ້ແທນກອງປະຊຸມ, ແຂກຜ ູ້ມີກຽດ, ທ່ານຍີງ-ທ່ານຊາຍ ທີື່ຮັກແພງ 

 

ຂູ້າພະເຈົັ້າຮ ູ້ສຶກເປນັກຽດ ແລະ ພາກພ ມໃຈເປນັຢ່າງຍີື່ງ ທີື່ໄດູ້ຮັບກຽດຈາກທ່ານປະທານກອງ

ປະຊຸມອະນຸຍາດໃຫູ້ຂ ັ້ນລາຍງານ ຜນົກອງປະຊຸມວິຊາການ ທີື່ໄດູ້ຈັດໃນວັນທີ 26-27 ຜ່ານມາ. ກອງ

ປະຊຸມດັົ່ງກ່າວ ໄດູ້ດໍາເນີນໄປຕາມວາລະດັົ່ງນີັ້: 

1. ປຶກສາຫາລ  ກ່ຽວກັບການຈັດຕັັ້ງປະຕບິັດ ແຜນງ ົບປະມານການລງົທຶນຂອງລັດຂອງກະຊວງ 

ຍທຂ ລວມມີ ແຜນລົງທນຶບູ້ວງປົກກະຕ ິ ແລະ ບູ້ວງກອງທຶນທາງ ປະຈໍາປ ີ 2019 ແລະ ການ

ກະກຽມແຜນລງົທຶນປິ 2020 ຂອງ ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂນົສົົ່ງ. 

2. ຕີລາຄາຄ ນ ຜນົການຈັດຕັັ້ງປະຕບິັດການແກູ້ໄຂ 19 ບນັຫາຄົງຄູ້າງທີື່ພົັ້ນເດັົ່ນ ຂອງຂະແໜງການ 

ຍທຂ ທີື່ໄດູ້ຍົກຂຶັ້ນໃນກອງປະຊຸມ ຍທຂ ທົົ່ວປະເທດ ປະຈໍາປ ີ 2016 ຜ່ານມາ ໂດຍສາມາດຕີ

ລາຄາ ແລະ ສະຫຼບຸຄວາມຄ ບໜູ້າການຈັດຕັັ້ງປະຕບິັດເພ ື່ອແກູ້ໄຂ 19 ບນັຫາດັົ່ງກ່າວ ມາຮອດ

ປະຈບຸນັສາມາດຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໄດູ້ 72,5% (ລາຍລະອຽດແມ່ນໄດູ້ສັງລວມໃນຕາຕະລາງຄວາມ

ຄ ບໜູ້າການແກູ້ໄຂ 19 ບນັຫາທີື່ໄດູ້ແຈກຢາຍໃນເອກະສານໃຫູ້ບນັດາທ່ານ).  

3. ນອກນັັ້ນ, ກອງປະຊຸມວິຊາການຄັັ້ງນີັ້ ໄດູ້ຍົກເອາົ 5 ຫົວຂ ໍ້ທີື່ພົັ້ນເດັົ່ນຂອງຂະແໜງ ຍທຂ ເພ ື່ອ

ສົນທະນາແລກປຽ່ນຄວາມຄິດເຫນັ ໃນຮ ບແບບເວທີສົນທະນາເປັນຄະນະ ຫລ  ເອີັ້ນວ່າ Panel 

Discussion, ເຊີື່ງໃນແຕ່ລະຫົວຂ ໍ້ແມ່ນມ ີ ລັດຖະມົນຕ,ີ ຮອງລັດຖະມົນຕີ ຫລ  ຜ ູ້ຊ່ວຍ

ລັດຖະມົນຕີ ເປັນປະທານ ແລະ ມບີັນດາຜ ູ້ຊ່ຽວຊານສະເພາະດູ້ານ ທີື່ມີປະສົບການສ ງມາຮ່ວມເປັນ

ຄະນະ ສນົທະນາແລກປຽ່ນຄາໍຄິດຄໍາເຫນັ ແລະ ເປດີກວູ້າງໃຫູ້ຜ ູ້ແທນກອງປະຊຸມໄດູ້ມີສ່ວນຮ່ວມ

ໃນການປະກອບຄໍາເຫັນ ແລະ ຊກັຖາມ.  
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ບນັດາແຂກທາ່ນຍິງ-ທາ່ນຊາຍ ທີື່ນບັຖ  

 

ຜ່ານການນໍາສະເໜີ ແລະ ປະກອບຄໍາເຫນັແລກປ່ຽນໃນກອງປະຊຸມວິຊາການ, ສາມາດ

ສັງລວມຜົນກອງປະຊູມໃນແຕ່ລະຫົວຂ ໍ້ສນົທະນາໄດູ້ ດັົ່ງນີັ້: 

1) ການຍົກສ ງຄຸນນະພາບ, ປະສດິທພິາບ ແລະ ມາດຕະຖານເຕກັນກິ ການກ ໍ່ສູ້າງ ແລະ ສູ້ອມແປງຂວົ

ທາງ: 

 ສາເຫດທີື່ພາໃຫູ້ ໂຄງການກ ໍ່ສູ້າງ-ສູ້ອມແປງເສັັ້ນທາງ ມີມ ນຄ່າສ ງ, ຄຸນະພາບຕໍໍ່າ ແລະ ແກ່ຍາວ
ເວລາ: 
1. ສະເຫດທີື່ພາໃຫູ້ມ ນຄ່າສ ງ: 
 ໂຄງການກ ໍ່ສູ້າງໃນຮ ບແບບການລງົທຶນ EPC ໂດຍແມ່ນ ບ ລິສັດດຽວເປນັຜ ູ້ສຶກສາ, ສໍາ

ຫຼວດ-ອອກແບບ ແລະ ຈດັຕັັ້ງປະຕບິັດໂຄງການເອງ ກ ໍ່ຄ ການກ ໍ່ສູ້າງເອງ. 

 ໂຄງການກ ໍ່ສູ້າງ ໃນຮ ບແບບ ສໍາຫຼວດ-ອອກແບບໄປນໍາ ແລະ ກ ໍ່ສູ້າງໄປພູ້ອມກນັ 

(Design Build). 

 ໂຄງການລງົທຶນກອ່ນ, ຊຶື່ງເຮັດໃຫູ້ມີມ ນຄ່າສ ງ ໄດູ້ຄິດໄລອ່ັດຕາດອກເບູ້ຍທະນາຄານ, 

ຄິດໄລ່ໄລຍະເວລາໃນການຊໍາລະ ແລະ ຄວາມສ່ຽງອ ື່ນໆເຂົັ້າຕ ື່ມ. 

2. ສາເຫດທີື່ພາໃຫູ້ຄນຸະພາບຕໍໍ່າ-ແກ່ຍາວເວລາການກ ໍ່ສູ້າງ: 
 ການຄຸູ້ມຄອງ ແລະ ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການບ ໍ່ໄປຕາມລະບຽບການຂອງການກ ໍ່ສູ້າງເຊັົ່ນ: ບ ໍ່

ມີທີື່ປຶກສາເພ ື່ອຄວບຄຸມຄນຸນະພາບຂອງການກ ໍ່ສູ້າງ, ບ ໍ່ມກີານທົດລອງຄຸນະພາບຂອງວັດ

ສະດຸກ ໍ່ສູ້າງ ແລະ ອ ື່ນໆ. 

 ການຄັດເລ ອກບ ລິສັດຜ ູ້ຮບັເໝົາວຽກສູ້ອມແປງ ບ ໍ່ໄດູ້ດີເທົົ່າທີື່ຄວນ; ການປະມ ນເປີດກວູ້າງ 

ໄດູ້ລາຄາທີື່ຕໍໍ່າ ແຕຜ່ ູ້ຮບັເໝົາ ທີື່ຊະນະການປະມ ນໃນລາຄາຕໍໍ່າ ຈໍານວນນຶື່ງບ ໍ່ມີ ຄວາມພູ້ອມ

ທາງດູ້ານບຸກຄະລາກອນ, ພາຫະນະກົນຈກັ, ແຫຼງ່ທຶນ ຫຼ  ທຶນໝ ນວຽນ ແລະ ອ ື່ນໆ. 

 ຖ ເບົາວຽກສູ້ອມແປງປກົກະຕິເຊັົ່ນ: ຕາບຂຸມຮງັໄກ່ - ເຮັດໃຫູ້ໜູ້າທາງເປເ່ພເສຍຫາຍເພີື່ມ

ຂຶັ້ນ; ງບົປະມານການສູ້ອມແປງກ ໍ່ເພີື່ມຂຶັ້ນເຊັົ່ນກນັ. 

 ການຊໍາລະງບົປະມານລັດຊັກຊູ້າ, ແກ່ຍາວ, ບ ໍ່ໄດູ້ຕາມແຜນການເບກີຈ່າຍ ຈຶື່ງເຮັດໃຫູ້ຜ ູ້

ຮັບເໝົາຂາດທຶນໝ ນວຽນ ເພ ື່ອສ ບຕ ໍ່ກ ໍ່ສູ້າງໃຫູ້ສາໍເລັດ ຈຶື່ງແກ່ຍາວໄປເລ ັ້ອຍໆ. 
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 ບ ລສິັດຮບັເໝົາ ຜ ູ້ດຽວຮັບຜິດຊອບຫຼາຍສນັຍາ ເຮັດໃຫູ້ຜ ູ້ຮບັເໝົາ ບ ໍ່ສາມາດລົງມ ຮບັ

ພູ້ອມກນັທຸກສນັຍາ, ການສູ້ອມແປງມີການແກ່ຍາວ ເຮັດໃຫູ້ເສັັ້ນທາງເກີດການເປ່ເພຫຼາຍ

ຂ ັ້ນ; 

 ການພັດທະນາຕາໜ່າທາງຫຼວງ ເພີື່ມຂຶັ້ນຢ່າງວ່ອງໄວ, ເຮັດໃຫູ້ລັດຖະບານ ຕອບສະໜອງ

ງບົປະມານໃນການ ບ ລະນະຮກັສາ ແລະ ສູ້ອມແປງ ທາງຫຼວງບ ໍ່ພຽງພ  ແລະ ບ ໍ່ທົົ່ວເຖິງໄດູ້, 

ປີໜຶື່ງໄດູ້ພຽງ 50 –  60% ໃນການສູ້ອມແປງທັງໝົດ ກ ໍ່ຖ ວ່າບ ໍ່ພຽງພ . 

 ການຄຸູ້ມຄອງນໍໍ້າໜັກ ບ ໍ່ເຂັັ້ມງວດ, ເຮັດໃຫູ້ເສັັ້ນທາງເປ່ເພໄວກວ່າກໍານົດ. 

 ການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ ເຮັດໃຫູ້ຕາໜ່າງເສັັ້ນທາງໄດູ້ຮັບຜນົກະທົບຫລາຍຂຶັ້ນທຸກໆ

ປີ ມຄີວາມຕູ້ອງການງ ົບປະມານເພີື່ມຂ ັ້ນ ເພ ື່ອສູ້ອມແປງສກຸເສນີ. 

 ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງ ຕວົເມ ອງ ແລະ ຊຸມຊົນ ລຽບຕາມທາງຫຼວງ ເຮັດໃຫູ້ເກີດການ

ບຸກລກຸເຂດສະຫງວນຂອງທາງຫຼວງ, ຖົມດິນຊະຊາຍໃສ່ ຮ່ອງລະບາຍນໍໍ້າ, ທ ໍ່ລະບາຍນໍໍ້າ, 

ທາງເຂົັ້າ-ອອກຂອງນໍໍ້າ ເຮັດໃຫູ້ນໍໍ້າຖູ້ວມຂັງຕາມເສັັ້ນທາງໃນລະດ ຝນົ, ເກີດການເປເ່ພ 

ແລະ ຕູ້ອງການງບົປະມານເພີື່ມຂ ັ້ນເພ ື່ອແກູ້ໄຂ. 

 ທິດທາງແກູ້ໄຂໃນຕ ໍ່ໜູ້າ ຈະໄດູ້ສ ບຕ ໍ່ດັົ່ງນີັ້: 
1. ດໍາເນນີການຕາມຂັັ້ນຕອນ (ຮອບວຽນຂອງໂຄງການ, Project cycle) ເຊັົ່ນ: ເລີື່ມຈາກ

ການຈັດບ ລິມະສິດໂຄງການ ; ການສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດູ້ຂອງໂຄງການ; ສໍາຫຼວດ-ອອກ

ແບບລະອຽດ ແລະ ປະເມີນມ ນຄ່າເບ ັ້ອງຕົັ້ນ; ສະເໜີຮັບຮອງ ແລະ ເອົາໂຄງການເຂົັ້າແຜນ; 

ປະຕິບັດການປະມ ນໂຄງການ ຕາມກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການຈັດຊ ັ້-ຈັດຈູ້າງ ຢ່າງເຂັັ້ມງວດ 

2. ການພັດທະນາບຸກຄະລາກອນ ຈະຕູ້ອງໄດູ້ຍົກລະດບັຄວາມຮ ູ້ດູ້ານເຕັກນິກວຊິາການ ໃຫູ້ແກ່

ຄະນະຄຸູ້ມຄອງໂຄງການ ແລະ ເຮັດວຽກການເມ ອງແນວຄິດ ຢ່າງເປນັປກົກະຕິ ເພ ື່ອສູ້າງ

ພະນັກງານໃຫູ້ມຈີນັຍາບນັ, ຈນັຍາທໍາຕ ໍ່ຄວາມຮັບຜດິຊອບຂອງຕນົ. 

3. ນໍາໃຊູ້ລາຄາຫົວໜ່ວຍ ກ ໍ່ສູ້າງ ແລະ ສູ້ອມແປງ ກິດຈະການຂະແໜງ ຍທຂ ສະບັບປັບປງຸ ໃຫູ້

ຖ ກຕູ້ອງ. 

4. ສ ບຕ ໍ່ປບັປງຸ ແລະ ສູ້າງນິຕກີໍາໃນຂະແໜງການໃຫູ້ຫາຼຍຂຶັ້ນ. 

5. ປັບປງຸ ແລະ ນໍາໃຊູ້ ລະບບົຄຸູ້ມຄອງທາງຫຼວງ (RMS) ໃນການເກບັກໍາຂ ໍ້ມ ນ, ວິເຄາະ ແລະ 

ຈັດລຽງບ ລິມະສິດວຽກສູ້ອມແປງ, ເປັນບ່ອນອງີໃນການຂ ັ້ນແຜນວຽກ ແລະ ການຈັດສນັ

ງບົປະມານ; 
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6. ຄົັ້ນຄວູ້າ, ປັບປຸງ ເງ  ື່ອນໄຂສັນຍາ ໃນການນໍາໃຊູ້ກອງສູ້ອມແປງຂອງ ຊຸມຊນົ ຮບັຜິດຊອບ

ວຽກບ ລະນະຮັກສາແບບເປັນປະຈາໍແຕ່ລະຕອນທາງ. 

 

2) ວຽກງານການຄຸູ້ມຄອງການຂນົສົົ່ງທາງບກົ ແລະ ຄວາມຈາໍເປນັພາວະວິໄສ ກ່ຽວກັບການສູ້າງຕັັ້ງເຈົັ້າ

ໜູ້າທີື່ຂນົສົົ່ງທາງບກົ/ເຈົັ້າໜູ້າທີື່ກວດກາ ຍທຂ: 

 ພາຍຫລັງລັດຖະບານໃຫູ້ຢຸດເຊົາສະຖານີຕິດຊັົ່ງນໍໍ້າໜັກ ຈາກ 39 ແຫງ່ທົົ່ວປະເທດ ຍັງເຫຼ ອ 

13 ແຫ່ງຢ ່ດ່ານຊາຍແດນສາກນົ, 13 ແຫ່ງ ນໍາໃຊູ້ຊິງເຄ ື່ອນທີື່ ໂດຍໄດູ້ສຸ່ມໃສກ່ວດກາ  ເພ ື່ອຄວບ

ຄຸມລົດບນັທຸກນໍໍ້າໜັກເກນີ ຕາມເສັັ້ນທາງທີື່ສໍາຄນັ; ຕ ໍ່ບນັຫາການຍົກເລກີການປະຕບິັດສະຖານີ

ຕິດຊັົ່ງ ເຮັດໃຫູ້ມຊີ່ອງວ່າງສວຍໂອກາດດັດແປງເຕກັນກິ ເຊັົ່ນ: ຕ ໍ່ເຕີມຖງັ, ຄັນຊີ, ເສີມເພົາ ເພ ື່ອ

ບັນທຸກໃຫູ້ໄດູ້ຫຼາຍຂ ັ້ນ; ນອກຈາກນັັ້ນ, ຍັງບ ໍ່ມສີ ນໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ລະບົບຄຸູ້ມຄອງລົດຂົນສົົ່ງ

ພາຍໃນ ແລະ ຕາ່ງປະເທດ ເຮັດໃຫູ້ມີການຂນົສົົ່ງສນິຄູ້າຊະຊາຍ, ລົດຕ່າງປະເທດບ ໍ່ແລ່ນເສັັ້ນທາງ

ໃນສນັຍາ, ສູ້າງຄວາມເສຍຫາຍໃຫູ້ແກ່ເສັັ້ນທາງ-ຂວົ; ນອກຈາກນັັ້ນ, ຍັງບ ໍ່ມີເຈົັ້າໜູ້າທີື່ກວດກາ

ວຽກງານການຂນົສົົ່ງທາງບົກ; ບ ໍ່ມ ີນິຕິກໍາອະນຸຍາດນໍໍ້າໜັກບັນທຸກ ແລະ ການປບັໄໝ ເຫນັວ່າຍັງ

ບ ໍ່ສອດຄ່ອງກັບສະພາບຄວາມເປັນຈງິໃນປະຈຸບນັ ຄ  ການປບັໄໝໃສ່ໂທດຍັງເບາົ ແລະ ບ ໍ່ເຂັັ້ມງວດ 

ຖູ້າທຽບໃສບ່ັນດາປະເທດອູ້ອມຂູ້າງ ຈຶື່ງເຮັດໃຫູ້ມີການລະເມີດຫລາຍຂຶັ້ນ. 

 ເພ ື່ອແກູ້ໄຂສະພາບດັົ່ງກ່າວ ແມ່ນໄດູ້ສົມທົບກບັ ທະນາຄານໂລກ ໂດຍໄດູ້ວ່າຈູ້າງຊຽ່ວຊານ 

ສູ້າງຍຸດທະສາດການຄຸູ້ມຄອງລົດບນັທຸກໜກັ ແລະ ການກວດກາການຂນົສົົ່ງ; ສົມທົບກບັ ADB 

ເພ ື່ອກໍານົດຈຸດທີື່ຕັັ້ງກ ໍ່ສູ້າງສະຖານີຕິດຊັົ່ງທັນສະໄໝ; ສ ບຕ ໍ່ສູ້າງຕັັ້ງເຈົັ້າໜູ້າທີື່ຂນົສົົ່ງທາງບົກ ໃຫູ້ສາໍ

ເລັດໃນປ ີ 2020; ໄດູ້ປັບປຸງນິຕິກໍາຄ ນໃໝ່ໃຫູ້ຮັດກມຸຂ ັ້ນກວ່າເກົົ່າ ເປນັຕົັ້ນແມ່ນ ຂ ໍ້ກໍານົດກຽ່ວ

ກັບການອະນຸມັດນໍໍ້າໜັກລວມສ ງສຸດຂອງລົດບນັທຸກ, ລະບຽບການປບັໄໝລົດບັນທຸກນໍໍ້າໜັກ

ເກນີ, ອັດຕາການປັບໄໝການລະເມີດກົດຈະລາຈອນທາງບົກ; ສໍາລັບການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ

ກວດການໍໍ້າໜັກລົດບັນທຸກ ແມ່ນມອບໃຫູ້ທູ້ອງຖິື່ນ ແລະ ທຸກພາກສ່ວນໃນສງັຄົມມີສ່ວນຮ່ວມ 

ໃນການຕິດຕາມລາຍງານ ໂດຍສະເໜີໃຫູ້ມີໂທລະສັບສາຍດ່ວນ ແລະ ມີລະບົບ ບ ລະນະຮກັສາ, 

ສູ້ອມແປງສະຖານ ີ ແລະ ຈັດຊ ັ້ຊິງຊັົ່ງ ປຽ່ນແທນ, ພູ້ອມທັງຝກຶອົບຮົມ ແລະ ສູ້າງບຸກຄະລາກອນ

ໃຫູ້ມີມາດຕະຖານ.  
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3) ຍົກສ ງຄວາມເຂັັ້ມງວດ ໃນການປະຕບິດັວິໄນແຜນການ-ວິໄນການເງນິ: 

 ສາເຫດ: 
1. ບຸກຄະລະກອນຜ ູ້ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ບ ໍ່ທັນເຂົັ້າໃຈກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການຢ່າງ

ເລິກເຊິື່ງ ຈຶື່ງພາກັນລະເມີດຂັັ້ນຕອນຕາມຂະບວນການຂອງກົດໝາຍ ໂດຍສະເພາະ

ແມ່ນກົດໝາຍການລົງທຶນສະບັບປັບປຸງ ເລກທີ 72/ສພຊ, ລົງວັນທີ 15/12/215 

ຊຶື່ງເຫັນວ່າ 55 ມາດຕາທີື່ຕິດພັນຂອງກົດໝາຍທີື່ຕິດພັນກັບຂະແໜງ ຍທຂ ຈະຕູ້ອງ

ໄດູ້ສ ບຕ ໍ່ ເຂັັ້ມງວດໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຕົວຈິງ ເຊິື່ງໃນ 4 ຂັັ້ນຕອນ ຫັນໄປສ ່ການ

ບັນລຸຕົວຊີັ້ວັດ ການປະຕິບັດວິໄນແຜນການ-ການເງິນຄ : ຂັັ້ນຕອນ (1) ສູ້າງ ແລະ 

ອະນຸມັດແຜນ, (2) ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນ, (3) ການຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ການ

ປະເມີນຜົນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ແລະ (4) ການສະຫລຸບສັງລວມ ແລະ ສູ້າງແຜນໃໝ່. 

2. ບຸກຄະລະກອນຜ ູ້ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດບ ໍ່ມີຈັນຍາບັນໃນການປະຕິບັດວຽກງານຂອງຕົນ, 

ສວຍໃຊູ້ຄວາມຮ ູ້ຄວາມສາມາດ ຊອກຫາຊ່ອງວ່າງຂອງກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການ 

ຈົນພາໃຫູ້ເກີດເປັນພະຍາດສ ໍ້ລາດບັງຫຼວງຫາຜົນປະໂຫຍດໃຫູ້ຕົວເອງ. 

3. ຊັບຊູ້ອນຕໍາແໜ່ງງານຂອງພະນັກງານ-ລັດຖະກອນ ບ ໍ່ແທດເໝາະກັບໜູ້າວຽກສົມຄ ່

ກັບຄວາມສາມາດຂອງພະນັກງານ. 

4. ການສູ້າງ ແລະ ປັບປຸງນິຕິກໍາຕ່າງໆ ບ ໍ່ທັນກັບສະພາບປະຈຸບັນ ເຊິື່ງເຫັນວ່າຍັງມີໜູ້ອຍ 

ໂດຍສະເພາະແມ່ນບັນດານິຕິກໍາລຸ່ມກົດໝາຍ. 

5. ການປະຕິບັດໜູ້າທີື່ຕິດຕາມກວດກາຍັງເຮັດບ ໍ່ໄດູ້ເປັນປົກກະຕິຕ ໍ່ເນ ື່ອງ. 

 ທິດທາງແກູ້ໄຂໃນຕ ໍ່ໜູ້າ: 
1. ສ ບຕ ໍ່ເຜີຍແຜ່ບັນດານິຕິກໍາຕ່າງໆທີື່ເປັນບ່ອນອີງໃນການປະຕິບັດວິໄນແຜນການ-ການ

ເງິນ ເພ ື່ອບໍາລຸງສູ້າງໃຫູ້ພະນັກງານ-ລັດຖະກອນຖັນແຖວແຜນການ ທຸກຂັັ້ນ ທັງສ ນ

ກາງ ແລະ ທູ້ອງຖິື່ນເປັນລັກສະນະສະເພາະ ເພ ື່ອຈະສ ູ້ຊົນສູ້າງຂະແໜງການ ຍທຂ ໃຫູ້

ເປັນຂະແໜງຕົວແບບ ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບດັວິໄນແຜນການ-ການເງນິ ໃນປີ 2020. 

2. ເພີື່ມທະວີເອົາໃຈໃສ່ຢ່າງຈິງຈັງໃນວຽກງານກວດກາພາຍໃນຢ່າງເປັນປົກກະຕິ, ຖ ສໍາ

ຄັນການກວດກາໂຄງການແຕ່ຫົວທີ ແລະ ເອົາໃຈໃສ່ຢ່າງຈິງຈັງໃນການແກູ້ໄຂຜົນ
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ການກວດສອບປະຈໍາປີ ຕາມບົດແນະນໍາຂອງ ອົງການກວດສອບແຫ່ງລັດ ເພ ື່ອໃຫູ້ໝົ

ດໄປເທ ື່ອລະກູ້າວ ແລະ ການສົົ່ງຂ່າວຈາກສະພາແຫ່ງຊາດໃຫູ້ໄດູ້ດີ. 

3. ສ ບຕ ໍ່ສູ້າງນິຕິກໍາລຸ່ມກົດໝາຍ ເພ ື່ອຜັນຂະຫຍາຍ 2 ກົດໝາຍທີື່ຕິດພັນຄ : ກົດໝາຍ

ງ ົບປະມານສະບັບປັບປຸງ ເລກທີ 71 ແລະ ກົດໝາຍການລົງທຶນ ສະບັບປັບປຸງເລກທີ 

72 ໃຫູ້ເປັນອັນສະເພາະຂອງຂະແໜງ ຍທຂ ແລະ ຍຶດໝັັ້ນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດກົດໝ

າຍ ແລະ ບັນດານິຕິກໍາທີື່ກ່ຽວຂູ້ອງ ເຂົັ້າໃສ່ 5 ແຜນງານ 44 ແຜນວຽກຈຸດສຸມ ແລະ 

103 ຕົວຊີັ້ວັດ ຂອງແຜນພັດທະນາ 5ປີ 2016-2020 ຂອງຂະແໜງການ ຍທຂ 

ແລະ ກະກຽມໃຫູ້ແກ່ການສູ້າງແຜນພັດທະນາ 5 ປີ 2021-2025 ຢ່າງເປັນລະບົບ

ສອດຄ່ອງ ຈຶື່ງຈະແກູ້ໄຂບັນຫາວິໄນແຜນການ-ການເງິນ ໃຫູ້ຕົກໄປໄດູ້. 

 

4) ວຽກງານເຊ ື່ອມໂຍງ-ເຊ ື່ອມຈອດກັບພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ : 

ສໍາລັບເວທີສນົທະນາ ກຽ່ວກັບວຽກງານເຊ ື່ອມໂຍງ ເຊ ື່ອມຈອດພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກນົ ຂອງ 

ສປປ ລາວ, ໄດູ້ສຸມໃສ່ທົບທວນຄ ນຍຸດທະສາດເຊ ື່ອມໂຍງ ເຊ ື່ອມຈອດກບັພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກນົຂອງ 

ຂະແໜງການ ຍທຂ ໄລຍະ 2016-2025, ພູ້ອມທັງຕີລາຄາຄວາມຄ ບໜູ້າການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ນັບ

ແຕ່ ປ ີ 2016 ເປນັຕົັ້ນມາ; ອນັສໍາຄນັ ແມນ່ໄດູ້ສະເໜີກ່ຽວກັບບນັຫາສິື່ງທູ້າທາຍ, ກາລະໂອກາດ 

ແລະ ແຜນການດູ້ານນະໂຍບາຍ ເພ ື່ອຮັບປະກນັໃຫູ້ແກ່ການປະຕບິັດວຽກງານດັົ່ງກ່າວໃຫູ້ມີປະສິດທິ

ຜົນກ ໍ່ຄ ການຍາດເອາົຜົນປະໂຫຍດລວມສ ງສຸດມາສ ່ປະເທດຊາດໃນຕ ໍ່ໜູ້າ, ເປັນຕົັ້ນ ການພັດທະນາ

ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານດູ້ານຄົມມະນາຄົມ ເພ ື່ອສູ້າງສິື່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫູ້ແກ່ການຂນົສົົ່ງ, ການ

ປັບປງຸບນັດາລະບຽບການ ແລະ ການສູ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງໃຫູ້ແກ່ຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດການຂນົສົົ່ງຢ  ່

ພາຍໃນປະເທດ; ເຊິື່ງສາມາດສັງລວມໄດູ້ດັົ່ງນີັ້: 

 ສິື່ງທູ້າທາຍ: 
 ການເພີັ້ມຂຶັ້ນດູ້ານການຄູ້າ, ການຫັນເປນັອຸດສາຫະກາໍ ແລະ ການຫນັເປນັຕົວເມ ອງ ຄຽງຄ ກ່ັບ

ຂ ໍ້ຈາໍກັດດູ້ານຕາໜ່າງຄົມມະນາຄົມ ທີື່ບ ໍ່ທົົ່ວເຖິງ; ສະພາບຂອງເສັັ້ນທາງ ແລະ ຂົວ ທີື່ມຢີ ແ່ມ່ນ

ຄຸນນະພາບຕໍໍ່າກວ່າມາດຕະຖານ; ການບັງຄບັໃຊູ້ມາດຕະການຄວບຄຸມລົດບັນທຸກໜັກຍັງບ ໍ່ມີ

ປະສິດທິພາບ. 

 ຕົັ້ນທຶນການຂນົສົົ່ງພາຍໃນສ ງ ເປນັອຸປະສກັສໍາຄັນໃນການຂນົສົົ່ງເພ ື່ອສູ້າງປະເທດເຮົາໃຫູ້

ກາຍເປນັປະເທດບ ລິການເພ ື່ອເຊ ື່ອມໂຍງເຊ ື່ອມຈອດ ຢ່າງມີປະສິດທິຜົນ;  
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 ຂ ໍ້ຈາໍກັດທາງດູ້ານຄວາມພູ້ອມຂອງພາກເອກະຊນົ ເປນັຕົັ້ນແມ່ນຂະແໜງການໂລຊິດສຕກິ; 

ການເອົາໃຈໃສ່ໃນການພດັທະນາ ແລະ ເຊ ື່ອມຈອດລະບົບຂນົສົົ່ງຫລາຍຮ ບແບບແມນ່ຍັງບ ໍ່

ທັນເຮັດໄດູ້ດເີທົົ່າທີື່ຄວນ; 

 ນິຕິກາໍ ແລະ ນະໂຍບາຍໃນການສົົ່ງເສີມ ການລງົທຶນຂອງຕ່າງປະເທດ ແລະ ການຮ່ວມມ ກັບຜ ູ້

ປະກອບການພາຍໃນ ຍັງບ ໍ່ເປນັຮ ບປະທໍາ, ການປະສານງານ ແລະ ການແບງ່ປນັໜູ້າທີື່

ຮັບຜິດຊອບ ພາຍໃນ ລະຫວ່າງ ພາກສ່ວນຕ່າງໆທີື່ຕິດພັນກບັວຽກເຊ ື່ອມຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງ 

ຍັງປະຕິບັດບ ໍ່ທັນໄດູ້ດີ. 

 

 

 ກາລະໂອກາດ: 
ເຖິງຢ່າງໃດກ ຕາມ, ພວກເຮົາ ກ ຍງັມີກາລະໂອກາດທີື່ດີ ເພ ື່ອຍົກສ ງການປະຕິບັດວຽກງານ

ດັົ່ງກ່າວ, ໂດຍສະເພາະ ການມີທີື່ຕັັ້ງຢ ່ໃຈກາງ (Strategic Position) ຂອງຂົງເຂດປະເທດອະນຸ

ພາກພ ັ້ນແມ່ນໍໍ້າຂອງ GMS ແລະ ASEAN ຊຶື່ງຢ ຈຸ່ດຍຸດທະສາດສໍາຄັນໃນການບ ລິການ ເພ ື່ອການ

ເຊ ື່ອມໂຍງ-ເຊ ື່ອມຈອດ ຢ່າງມີປະສິດທິຜົນດູ້ານຂນົສົົ່ງທາງບົກ. ນອກຈາກນັັ້ນ ສປປລາວ ຕິດກັບ

ຕະຫລາດໃຫ່ຍຂອງພາກພ ັ້ນ ແລະ ອະນຸພາກພ ັ້ນ ເຊັົ່ນ: ສປ ຈນີ, ສສ ຫວຽດນາມ ແລະ ໄທ. ນອກ

ນັັ້ນ, ໄດູ້ມລີງົທຶນໃສ່ລະບບົຂນົສົົ່ງຫລາຍຮ ບແບບ ເຊັົ່ນ: ໂຄງການລົດໄຟ ລາວ-ຈນີ ແລະ ລົດໄຟວຽງ

ຈນັ-ທ່າແຂກ-ຫວ ງອາງ. 

 ທິດທາງເພ ື່ອຈັດຕັັ້ງປະຕບິດັໃນຕ ໍ່ໜູ້າ ເຊິື່ງສາມາດສະຫຼຸບໄດູ້ດັົ່ງນີັ້:  
1. ການປັບປຸງນະໂຍບາຍການຈັດສນັການນໍາໃຊູ້ທີື່ດນິ ແລະ ນະໂຍບາຍການວາງແຜນຂນົສົົ່ງ

ແບບລວມສ ນເພ ື່ອຍົກລະດັບ ສປປ ລາວ ໃຫູ້ເປນັສ ນກາງທາງຜ່ານຂອງພາກພ ັ້ນ ແລະ ອະນຸ

ພາກພ ັ້ນ ໂດຍການສູ້າງໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທີື່ຮບັປະກນັເງ ື່ອນໄຂດັົ່ງກ່າວ ປະກອບສ່ວນສະໜັບ

ສະໜ ນເຂົັ້າໃນການຂະຫຍາຍຕົວຂອງ ຂງົເຂດກະສກິໍາ-ປ່າໄມູ້, ບ ໍ່ແຮ່, ອຸດສາຫະກໍາປງຸແຕ່ງ 

ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ; ແລະ ການນໍາໃຊູ້ແນວທາງການພັດທະນາພ ັ້ນທີື່ແບບມສີ່ວນຮ່ວມຂອງ

ຫລາຍຂະແໜງການ ເຊັົ່ນ: ການພັດທະນາທີື່ດິນ, ຄົມມະນາຄົມ, ການຈູ້າງງານ ແລະ ການ

ພັດທະນາສີມ ແຮງງານ ເພ ື່ອສູ້າງເງ ື່ອນທີື່ດີໃນການສູ້າງວຽກເຮັດງານທໍາ. 

2. ນະໂຍບາຍການຈັດສນັບ ລມິະສິດໃນການລງົທຶນ: ຕູ້ອງໄດູ້ສຸມໃສຈ່ັດສນັຕາໜ່າງຂນົສົົ່ງສນິຄູ້າ 

ທີື່ສອດຄ່ອງກັບການຕົກລງົໃນຂອບຮ່ວມມ ສາກນົ ຕາມແລວທາງເສດຖະກິດອະນພຸາກພ ັ້ນ
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ແມ່ນໍໍ້າຂອງ GMS; ຈັດບ ລິມະສິດການລງົທຶນຕາມເສັັ້ນທາງ ຫລ  ແລວທາງຍຸດທະສາດ ທີື່

ຈະສະໜັບສະໜ ນການເຕບີໂຕຂອງເສດຖະກິດ, ອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ; ສຸມໃສ່ປບັປງຸ 

ແລະ ຍົກລະດບັພ ັ້ນຖານໂຄງລ່າງ ໃຫູ້ສອດຄ່ອງຕາມງບົປະມານທີື່ມີໃຫູ້ເໝາະສົມ ແລະ ເພີື່ມ

ທະວີການສົົ່ງເສີມໃຫູ້ພາກເອກະຊນົເຂົັ້າມາມີສ່ວນຮວ່ມ ແລະ ການອໍານວຍຄວາມສະດວກ

ຮອງຮັບການຂນົສົົ່ງຢ່າງທົົ່ວເຖິງ ເຊັົ່ນ: ການບ ລກິານຍົກຍ , ສ ນແຢກຢາຍຂ່ຽນຖ່າຍ ແລະ ສະ

ໜາມໂລຊິດສຕິກ. 

3. ການພດັທະນາ ຂະແໜງບ ລິການຂນົສົົ່ງສາກົນ: ຕູ້ອງໄດູ້ປບັປງຸ ການເປີດກວູ້າງດູ້ານການຄູ້າ 
ແລະ ຂັັ້ນຕອນການຂ ອະນຸມັດດໍາເນນີກິດຈະການຂອງ ບ ລິສັດພາຍໃນ, ສົົ່ງອອກ ແລະ ນກັ

ລົງທຶນຕ່າງປະເທດ; ສົົ່ງເສີມ ແລະ ເພີື່ມການມີສວ່ນຮ່ວມຂອງພາກທຸລະກດິ; ສູ້າງຄວາມ

ເຂັັ້ມແຂງ ແລະ ປບັປງຸ ຂະແໜງການໂລຊິດສຕກິພາຍໃນ, ເຊິື່ງປະກອບມີ ການສູ້າງສິື່ງ

ອໍານວຍຄວາມສະດວກ ເປັນຕົັ້ນແມນ່ ສາງ ແລະ ສະໜາມໂລຊິດສຕິກ; ປບັປຸງປະສິດທິພາບ

ຂອງຂັັ້ນຕອນພາຍໃນດ່ານ ໃນຂະບວນການຂູ້າມແດນ, ຄຽງຄ ່ກບັການປບັປຸງນິຕິກໍາ ແລະ 

ສັນຍາ ທີື່ຈະອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫູ້ກັບການດໍາເນນີວຽກໂລຊິດສຕິກ ແລະ ເອາົໃຈໃສ່

ປັບປງຸ ແລະ ສົົ່ງເສີມ ທຸລະກິດຂະໜາດກາງ ແລະ ນູ້ອຍ ໃນການແຂງ່ຂນັ ແລະ ຈັບມ ກັບ

ບ ລິສັດຂນົສົົ່ງຕ່າງປະເທດ. 

4. ທຸກພາກສ່ວນກຽ່ວຂູ້ອງ ຈະຕູ້ອງໄດູ້ພູ້ອມກັນຄົັ້ນຄູ້ວາສູ້າງແຜນພັດທະນາຮ່ວມກັນ ໃຫູ້ມີ

ລັກສະນະເປນັຕູ້ອງໂສູ້ ເກາະກາຍ ໃນການພັດທະນາຂອງແຕ່ລະຂະແໜງການ ແລະ ພູ້ອມກນັ

ປະຕິບັດເຮັດແນວໃດໃຫູ້ສາມາດຍາດເອົາຜົນປະໂຫຍດສ ງສຸດມາສ ປ່ະເທດຊາດ ຈາກການ

ປະຕິບັດນະໂຍບາຍເຊ ື່ອມໂຍງ ເຊ ື່ອມຈອດ ຂອງ ສປປລາວ ໄດູ້ຢ່າງແທູ້ຈງິ. 

 

5) ການແບງ່ວຽກ ແລະ ຄວາມຮບັຜິດຊອບ ລະຫວ່າງສ ນກາງ ແລະທູ້ອງຖິື່ນຕາມທດິ 3 ສູ້າງ: 

 ສໍາລັບເວທີກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລ ການຈັດຕັັ້ງປະຕບິດັວຽກງານສາມສູ້າງຂອງຂະແໜງການ 

ຍທຂ, ພວກເຮົາ ໄດູ້ສະເໜີ ກຽ່ວກບັການຕີລາຄາການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານສາມສູ້າງ ໄລຍະ 

2016-2018 ແລະ ທິດທາງແຜນການ ໄລຍະ 2019-2020  ແລະ ຜ່ານຮ່າງຂ ໍ້ຕກົລງົຂອງ

ລັດຖະມົນຕ ີວ່າດູ້ວຍການແບ່ງຄວາມຮບັຜິດຊອບ ເພ ື່ອຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານວິຊາສະເພາະຕາມ

ທິດສາມສູ້າງ ລະຫວ່າງ ກມົຂົວທາງ, ກົມຂນົສົົ່ງ, ກມົເຄຫາ ແລະ ຜງັເມ ອງ, ກົມນໍໍ້າປະປາ, ກົມ

ທາງນໍໍ້າ ແລະ ກົມການບນິພົນລະເຮ ອນ, ໃຫູ້ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ/ນະຄອນຫວຼງ. ພູ້ອມດຽວກນັ
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ນີັ້, ກອງປະຊຸມຍັງໄດູ້ມີການຍົກເອົາບັນຫາສໍາຄັນທີື່ຕິດພັນກບັວຽກງານສາມສູ້າງ ເພ ື່ອຄົັ້ນຄູ້ວາ 

ແລະ ກໍານົດທິດທາງແກູ້ໄຂໃນຕ ໍ່ໜູ້າ, ເປນັຕົັ້ນແມນ່ ບນັຫາພົັ້ນເດັົ່ນໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕບິັດບົດ

ບັນທຶກການແບງ່ຄວາມຮບັຜິດຊອບວຽກງານວິຊາສະເພາະ ໃນໄລຍະຜ່ານມາ; ການຈັດຕັັ້ງ

ປະຕິບັດວຽກງານສາມສູ້າງ ຂອງຂະແໜງການ ເຄຫາ-ຜັງເມ ອງ  ແລະ ຂນົສົົ່ງ ລວມທັງແຜນການ

ແກູ້ໄຂຂ ໍ້ຄງົຄູ້າງ; ນອກຈາກນັັ້ນ, ພວກເຮົາ ຍັງໄດູ້ປກຶສາຫາລ  ແລະ ເປັນເອກະພາບກນັ ກຽ່ວກັບ

ບັນຫາທີື່ເປນັໃຈກາງກຽ່ວກັບການແບງ່ຄວາມຮບັຜດິຊອບ ລະຫວ່າງ ບນັດາກົມ ແລະ ພະແນກ 

ຍທຂ ຂັັ້ນແຂວງ ແລະ ຫູ້ອງການ ຍທຂ ເມ ອງ, ໃນນີັ້ ອນັສໍາຄັນກ່ຽວກັບທິດທາງແກູ້ໄຂໃນຕ ໍ່ໜູ້າ

, ກະຊວງ ຍທຂ ໄດູ້ເປນັເຈົັ້າການຄົັ້ນຄູ້ວາອອກຂ ໍ້ຕົກລົງ ວ່າດູ້ວຍການແບງ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບ 

ເພ ື່ອຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານວິຊາສະເພາະຕາມທິດສາມສູ້າງ ລະຫວ່າງ ບນັດາກົມຂອງກະຊວງ 

ໃຫູ້ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ/ນະຄອນຫຼວງ, ຊຶື່ງເອກະສານດັົ່ງກ່າວ ໄດູ້ກໍານດົທິດທາງການແບງ່

ຄວາມຮັບຜິດຊອບ ໂດຍເປັນການຕກີອບລວມໃນການແກູ້ໄຂບັນຫາຄງົຄູ້າງທີື່ຕິດພນັກບັ

ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານວິຊາສະເພາະ ບນົພ ັ້ນຖານທີື່ສອດຄ່ອງກັບກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບ

ການທີື່ກຽ່ວຂູ້ອງ. 

ບນັດາທາ່ນຜ ູ້ແທນ ທີື່ນບັຖ  ແລະ ຮກັແພງ ! 

ຜ່ານມານັັ້ນແມນ່ການສັງລວມຜົົນກອງປະຊຸມວິຊາການທັງ 2 ວັນ ທີື່ຂູ້າພະເຈົັ້າໄດູ້ນໍາມາລາຍ

ງານ ແລະ ຜ່ານຕ ໍ່ກອງປະຊຸມໃນມ ັ້ນີັ້, ນະໂອກາດນີັ້, ຂ ອວຍພອນມາຍັງກອງປະຊຸມຈົົ່ງປະສບົຜົນສໍາ

ເລັດ ແລະ ບນັລຸຕາມເປົົ້າໝາຍທີື່ໄດູ້ວາງໄວູ້ ຢ່າງຈບົງາມ 

 

(ຂ ຂອບໃຈ) 


